- diagnosztika

Bitek, amperek és a gazolaj

A korabbi EDC-s dizelauto-
kon is ellenériznink kellett
szamos elektronikus alkat-
részt. Most arra voltunk
kivancsiak, hogy a k6z6s
nyomasterd, azaz a
common-rail rendszerben
az eddig ismert méréseken
felll, milyen ujabb mérések
végezhetok el.

Mi a teendd? Vélasszunk egy rend-
szert, nézzik meg a szakirodalmat,
prébaljuk megmérni azt, amire a
szakirodalom hivatkozik, majd végeze-
tul prébaljunk meg levonni a mérések-
bél olyan kdvetkeztetéseket, amelyeket
a késdébbi diagnosztika soran alkal-
mazhatunk.

Els6ként egy common-rail rendszerrel
ellatott Renault Laguna ker(lt teritékre.
Az autét 2002-ben gyartottak, a motortér
kialakitasa is ahhoz mélto: elegans
vonalak kivil-belll, a motor csendesen
jar — csak a miianyag burkolat dci
felirata arulja el a mikoddési elvet.

A mérésekhez az alabbi eszkdzdket
hasznaltuk: Bosch gyartmanyu KTS
650 diagnosztikai alloméas, FSA 560-as
digitalis motorteszter.

Els6ként vegylk le a burkolat régzit6-
csavarjait. De mégsem, elébb tartsunk

egy kis szinetet, és ejtsink néhany
sz6t a munkavédelemrdl.

Az itt leirt méréseket valdszinlileg
olvasoink kozll is elvégzik néhanyan.
Vegyék figyelembe, hogy a korszeri
dizelrendszereknél, de kiiléndsen a
common-railnél nagyon nagy befecs-
kendezési nyoméasok vannak. Ez utdbbi
rendszernél raadasul a nyomas értéke
allando (350 és 1600 bar kozétti), egy
elpattand nyomocsé vagy egy rosszul
meghuzott hollandi anya végzetes
sérlléseket okozhat. A véddburkolat
nem csak disz, a motor el6tt allé sze-
meélyt is védi a sérllésektdl. Ne bontsak
meg a csoveket, ne érjenek hozza
szerszamokkal és ne hajoljanak a motor
félé a mérés soran! Ha ilyen rendszere-
ken végeznek karbantartasi munkakat,
kicserélik példaul a tuzeléanyag-sz(rét,
a lehet6 legjobban vigyadzzanak a
tisztasagra. Egyetlen szilard
részecske tonkreteheti valame-
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1. abra: el6késziletek

jellemzé paramétert. Nézzik meg
el6szér a 2. dbrdtl A 3-as nagynyoma-
su szivattyu a motorrél kap hajtast, a
gazolajat a 4-es rail-csébe nyomja,

lyik injektort! 1
Soha ne hlzzanak le kabeleket
fesziltség alatt Iévd rendszerrdl,
és arrdl is csak akkor, ha bizto-

sak benne, hogy mire val6 az a
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esetben) most is a dizel S ’ |
vezérléegység kiolvasasa. t ﬂ :
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rendszerben hibak, ha igen,
akkor ne gyarapitsuk azok

3. dbra: a common-rail szelep aram- (1), szelep-
|6ket- (2) és szallitott mennyiség (3) diagramja az
id6 figgvényében

szdmat. A kisérletezés
(javitas) utan az utolsé

2. abra: a common-rail rendszer elrendezése
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Iépés Ujra a hibatarold
kiolvasasa legyen. Korszeri
gépkocsiknal sajnos nem lehet
kizarni, hogy a vezérléegység
beirja hibaként valamelyik
lefelejtett csatlakozét.
Amennyiben a hibatarolo
rendben van, most mar meg-
nézhetjuk kdzelebbrél a motor-
teret (1. dbra).

A motort a Bosch common-rail
rendszere hajtjia meg, CP3-as
szivattyuval. Tekintsik at a
rendszer elvi miikédését, majd
azutan mérjunk meg néhany

ahonnan az a rovid és rendkivul er6s
nyomocsdveken keresztil az 5-0s
injektorokhoz kerll (allandé nyoma-
son). A nyomas értékét a szivattyun
levl szelep segitségével a 2-es
vezérlbegység szabalyozza a jelleg-
mezében meghatarozott értéki
nyomasra, egy nyomasérzékeld jele
alapjan. A szelepeket szintén a vezér-
I6egység nyitja a megfelel6 pillanat-
ban. A vezetdn a 9-es gazpedéalon
keresztil tud beavatkozni.
Elérkeztiink a berendezés lelkéhez, az
injektorhoz. A feladathoz nagyon
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